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Аннотация: целью данной работы является разработка технологии получения высокоэффективных 

лакокрасочных материалов для разметки автомобильных дорог на основе местного сырья. Изучены 

существующие лакокрасочные материалы (ЛКМ) для разметки автомобильных дорог. В лабораторных 

условиях получены образцы ЛКМ для использования в качестве разметок автомобильных дорог. 

Проведены лабораторные испытания по определению основных показателей качества покрытий ЛКМ. 

Ведутся эксплуатационные испытания. 
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Abstract: the purpose of this work is to develop a technology for producing highly efficient paints and varnishes 

for road marking based on local raw materials. Existing paints and varnishes (PaV) for road marking have been 

studied. In laboratory conditions, samples of paintwork materials were obtained for use as road markings. 

Laboratory and operational tests were carried out to determine the main indicators of the quality of paintwork 

coatings. Performance tests in progress. 
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За последние годы в Республике Узбекистан существенно повысился поток автомобильного 

транспорта. 

В этой связи организация движения автомобильного транспорта, его упорядочивание играет большую 

роль для обеспечения безопасности движения. Одним из средств организации дорожного движения 

является разметка автомобильных дорог, позволяющая без больших финансовых затрат повысить 

скорость движения автомобилей и пропускную способность дорог, безопасность перевозочного процесса 

и более чем на 20% уменьшить количество дорожно-транспортных происшествий.  

О совершенствовании дорожной инфраструктуры в рамках реализуемой концепции, обеспечении 

дорожного движения в Республике Узбекистан на 2018-2022 годы Постановлением кабинета министров 

Республики Узбекистан «О мерах по дальнейшему развитию инфраструктуры автомобильных дорог и 

совершенствованию системы организации дорожного движения» была утверждена программа «Об 



организации производства и установки дорожных знаков и нанесения устойчивых дорожных разметок на 

автомобильных дорогах республики на 2019 — 2023 годы», согласно которой на автострадах, дорогах 

высокого нагрузочного потока необходимы установка современных дорожных знаков и нанесение 

устойчивых дорожных разметок.  

При строительстве и эксплуатации автомобильных дорог существенное значение имеет нанесение 

разметок на дорогах лакокрасочными материалами. 

Вопросом получения лакокрасочного материала для дорожных разметок посвящены работы многих 

ученых [1 - 4]. 

Для разметки применяют различные материалы: специальные устойчивые краски, термопластики, 

спрей-пластики, термопластичные ленты, холодные пластики, а в отдельных специальных случаях — 

керамическую и клинкерную брусчатку, фарфоровую крошку, штучные формы из белого полимеро- или 

цементобетона, цветного асфальтобетона, разметочные блоки, плиты и другие материалы. Однако, 

наибольшую долю в общем объеме применяемых для этой цели материалов составляют краски и 

термопластики. 

Разметку выполняют красками, термопластиком, холодным пластиком, полимерными или другими 

материалами, обеспечивающими хорошую видимость [5-7]. 

Эффективность работы разметки определяется ее хорошей видимостью в любое время суток, в 

любую погоду независимо от времени года и обеспечением необходимого сцепления с колесом 

автомобиля, т.е. состоянием разметки в течение всего срока функционирования, который по зарубежным 

стандартам должен быть не менее одного года, кроме того, еще одним из важных требований к ЛКМ 

является ее экологичность [8, 9]. 

Маркировочные дорожные лакокрасочные материалы различаются по химическому составу, по 

технологии нанесения и продолжительности службы разметки. Химический состав определяет, как 

технологию нанесения, так и долговечность разметки. Как правило, маркировочный материал — 

сложная система, содержащая от 4 до 6 и более компонентов, в числе которых — пигмент, наполнители, 

полимеры, пластификаторы, специальные добавки, растворители. Температура воздуха и покрытия при 

нанесении разметки должна быть в интервале 5-35 °С.  

Учеными [10, 11] были проведены исследования различных лакокрасочных материалов, таких как 

ЭП-5155, НП-501, НЦ-132 и др., в которых в качестве связующих использована эпоксидная и 

нефтеполимерная смолы, нитроцеллюлоза и другие полимеры. Однако они не долговечны. 

На основе зарубежных стандартов (EN 1436, B 2440) и исследовательских научных публикаций [12, 

13], Ташкентским Государственным Транспортным Университетом и ООО ТНИИ «Химическая 

технология» была создана отечественная краска для разметки дорог, не уступающей по качеству 

импортным материалам, вследствие чего, полученная краска прошла эксплуатационные испытания на 

улицах г. Ташкента.  

Целью данной работы является разработка технологии получения высокоэффективных 

лакокрасочных материалов для разметки автомобильных дорог на основе местного сырья. 

В лабораторных условиях получены лакокрасочные материалы на основе следующих 

пленкообразователей АК-101 (полиакрилаты), лак алкидный ФХ-042 с уменьшенным содержанием 

растительного хлопкового масла, лак на основе нитрата целлюлозы (НЦ-лак) модифицированного 

“тощим” алкидом, основой которых являлось местное сырье, в том числе продукты производства АО 

"НавоиАзот", хлопковое масло, а также нефтяные растворители производства Ферганского и Бухарского 

НПЗ, общий процент местного сырья в лакокрасочных материалах составил 76.5 %. 
 

Таблица 1. Качественные показатели лакокрасочных материалов 
 

Наименование Краска на 

органоразбавляемой 

акриловой основе 

Краска на 

нитроцеллюлозной 

основе 

Краска на 

алкидной основе 

(эмаль) 

ГОСТ Р 

51256-2018 

Внешний̆ вид покрытия По контрольному образцу 

Цвет покрытия краски Белый, оттенок не нормируется 

Массовая доля нелетучих 

веществ, %, не менее 

57 40 55 70 

Условная вязкость по 

вискозиметру ВЗ-246 с 

диаметром сопла 4 мм при 

температуре (20,0 ± 0,5) °C, с 

60 - 80 60 - 80 60 - 80 40-120 

Степень перетира, мкм, не 

более 

60 50 60 50-60 

Время высыхания до степени 

3 при температуре (20 ± 2) °C 

и относительной̆ влажности 

(65 ± 5)%, мин, не более 

30 20 30 30 

Адгезия покрытия, баллы, не 

более 

1 1 1 1-2 

Стойкость покрытия к     



статическому воздействию, 

не менее 

а) воды при температуре (20 

± 2) °C 

б) 3%-ного водного раствора 

хлорида натрия при 

температуре (0 ± 2) °C 
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Краску наносят с помощью специального оборудования дорожной службы или вручную 

краскораспылителем, кистью или валиком при температуре окружающего воздуха от +5 до +35ºС и 

относительной влажности не более 85%.  

Как видно из таблицы 1, по качественным показателям приведенные краски практически идентичны.  

С 12 марта 2021 года ведутся эксплуатационные испытания.  

В заключение хотелось бы отметить, что получены лакокрасочные материалы для разметки 

автомобильных дорог на акриловой и нитроцеллюлозной основе, а также эмаль на алкидной основе.  

Количество импортных компонентов в краске доведено до минимума и составило 23.5 %. 
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