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Длительность промежуточного такта Пt , с, определяется по формуле [1-3] 
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где VA - средняя скорость транспортных средств при подходе к перекрестку и в зоне перекрестка, км/ч; 

аT - среднее замедление транспортных средств при включении запрещающего сигнала, м/c2; 

li - расстояние до ДКТ, м; 

lA - длина транспортного средства, наиболее часто встречающегося в потоке, м [4-6]. 

Рассчитанная длительность промежуточного такта округляется до целого числа секунд и должна 

удовлетворять условию 

3с≤ Пt ≤4с.          (2) 

В качестве расчетного значения VA принимается 50 км/ч. Среднее ускорение aТ принимается равным 3,5 

м/с2. Расстояние li определяется на основе геометрических размеров перекрестков. Длина транспортного 

средства lА принимается равной 5 м. 

В период промежуточного такта светофорного цикла заканчивают движение и пешеходы, ранее 

переходившие улицу на разрешающий сигнал светофора. За время Пt  пешеход должен либо дойти до 

середины проезжей части (центральной разделительной полосы), либо вернуться на тротуар, откуда он 

начал движение. Максимальное время, которое потребуется для этого пешеходу, выражается формулой 

   ПШПЧПШП V4/Bt  ,          (3) 

где  ПШV  - расчетная скорость движения пешеходов, ПШV = 1,3 м/с2. 

Для перекрестка А: 
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Для перекрестка Б 
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П1t  и П2t  должны удовлетворять условию 2.2, следовательно, принимаем длительность промежуточных 

тактов равными 4 с.  
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Для перекрестка В 
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П1t  принимаем равным 4 с. 
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Для перекрестка Г 
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П2t  принимаем равным 4 с. 

    с13,14/7t ПШП1 
 

    с23,14/5,10t ПШП2   

Фазовые коэффициенты определяют для каждого направления движения на перекрестке в данной фазе 

регулирования по формуле: 

ijijij M/Ny  , 

где ijN  - интенсивность движения по направлениям перекрестка. 

Для каждой из двух фаз регулирования выбирается максимальное значение фазового коэффициента и 

находится их сумма: 

2i1i yyY  . 

Для перекрестка А 

1 фаза ,29,01475/4245 y
 

23,01565/3646 y . 

2 фаза 06,01575/1003 y
 

20,01622/3354 y , 

3 фаза 25,02844/72021 y , 30,01575/4673 y . 

79,030,020,029,0 Y
. 

Для перекрестка Б 

1 фаза 
19,03380/64764 y

, 
26,03493/9181210 y

, 

2 фаза 
12,03699/44831 y

, 
10,03997/39097 y

. 

38,012,026,0 Y
. 

Перекресток В  

1 фаза 
23,03275/74364 y

, 
25,03612/9151210 y

, 

2 фаза 
21,03806/80131 y

, 
37,03521/130097 y

. 

62,037,025,0 Y
. 

Перекресток Г 

1 фаза 
33,03493/114164 y

, 
29,03675/10681210 y

, 

2 фаза 
06,03429/22131 y

, 
01,03787/5197 y

. 



39,006,033,0 Y
. 

Длительность цикла ЦТ , с, светофорного регулирования определяется по формуле Вебстера: 

   Y15Т5,1Т ПЦ  ,          (4) 

где ПТ - сумма промежуточных тактов  (для двухфазного цикла состоит из двух слагаемых П1t и 

П2t ). 

По требованию ГОСТ 23457-86 длительность цикла светофорного регулирования должна лежать в 

пределах 

25с≤ Пt ≤120с.          (5) 

Суммарная длительность основных тактов рассчитывается по формуле 
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Длительность основного такта (зеленого сигнала) пропорциональна величине максимального фазового 

коэффициента данной фазы, поэтому эти длительности определяется по формулам: 
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где 1y  и 2y - максимальные фазовые коэффициенты в первой и второй фазах соответственно. 

Расчетную длительность основных тактов необходимо проверить на обеспечение ими пропуска в 

соответствующих направлениях пешеходов. Время, необходимое для пропуска пешеходов по какому-либо 

определенному направлению, рассчитывают по формуле 

ПШПЧПШ VB5t  .          (8) 

Если на магистрали предлагается устроение разделительной полосы, то значение ПШt  уменьшается 

вдвое. 

Если какие-либо значения ПШt  оказались больше рассчитанной по формуле (7) длительности 

соответствующих основных тактов, то окончательно принимают новую уточненную длительность этих 

тактов, равную наибольшим значениям ПШt . 

Для перекрестка А 
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Для перекрестка Б 

    2738,015)44(5,1 ЦТ с. 

Принимаем ЦТ  = 25 с. 

 
19

38,01

538,05,08





ОТ с, 13

38,0

26,0
191 Ot  с, 6

38,0

12,0
192 Ot с. 

сtПШ 113,1851  , сtПШ 123,1952  . 

1ПШt  = 1Ot , а 
2ПШt  больше 2Ot , следовательно, необходимо увеличить 2Ot  до 12 с. 

Для перекрестка В 
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1ПШt  и 
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Для перекрестка Г 
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2ПШt  больше
 2Ot , следовательно, необходимо 2Ot  увеличить до 13 с. 

Графики режима светофорной сигнализации на пересечениях А, Б, В, Г представлены на рисунках 1 - 4 
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Рис. 1. График режима светофорной сигнализации на пересечении А 
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Рис. 2. График режима светофорной сигнализации на пересечении Б 
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Рис. 3. График режима светофорной сигнализации на пересечении В 
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Рис. 4. График режима светофорной сигнализации на пересечении Г 

 

Время цикла на перекрестке А по результатам расчета получилось больше на 25 с. На перекрестках Б, В 

и Г расчетное время цикла меньше соответственно на 42 с, 31 с и 19 с. 
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