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Аннотация: в статье проведен анализ существующей интенсивности движения на пересечении ул. 

Шевченко – пр. Карла Маркса. Рассчитана часовая приведенная интенсивность на пересечении ул. 

Шевченко – пр. Карла Маркса. Построены условные и масштабные картограммы интенсивности. 

Определена фактическая пропускная способность пересечения. 

Abstract: in the article the analysis of existing traffic volumes at the intersection of Shevchenko str. - prospect of 

Karl Marx. Designed hour reduced intensity at the intersection of Shevchenko - Karl Marx Avenue. Built 

conditional and scale cartogram intensity. Determine the actual throughput capacity of the intersection. 
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Безопасность передвижения транспортных средств (ТС) зависит во многом от показателей, 

характеризующих транспортный поток: интенсивность транспортного потока, его состав по типам ТС, 

плотность потока, скорость движения, задержки движения [1-8]. 

Интенсивность движения, Na, - это число ТС, проезжающих через сечение дороги за единицу 

времени [1]. 

Для определения фактической интенсивности на трехстороннем пересечении ул. Шевченко – пр. 

Карла Маркса за период краткосрочного учета движения (один час) в трех направлениях, необходимо 

определить интенсивность движения по трем направлениям. Для учета в фактическом составе 

транспортного потока влияния различных типов транспортных средств на загрузку дороги применяют 

коэффициенты приведения kпрi к условному легковому автомобилю, значения которых представлены в 

таблице 1. 

 
Таблица 1. Коэффициенты приведения интенсивности движения 

 

Транспортные средства Коэффициенты 

Легковые автомобили 1,0 

Автобусы 2,5 

Грузовые автомобили 2.0 

 

Приведенную интенсивность движения вычисляем как сумму произведений частных 

показателей интенсивности движения ТС каждого типа, умноженную на соответствующие 

коэффициенты приведения: 
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где iN  - интенсивность движения ТС данного типа; прik  - соответствующие коэффициенты 

приведения для данной группы ТС; m  - число типов ТС, на которые разделены данные наблюдений. 

Часовая приведенная интенсивность движения ТС представлена в таблице 2. Время проведения 

исследования с 9.00 до 10.00. 

 
Таблица 2. Часовая интенсивность движения ТС на пересеченииул. Шевченко – пр. Карла Маркса 

 



Направление 

 

Nл, 

авт/ч 

Nгруз, 

авт/ч 

Nавт, 

авт/ч 

Nтс, 

авт/ч 

Nпр, 

ед/ч 

1 495 36 52 583 697 

2 78 1 5 84 93 

3 74 6 3 83 94 

4 102 14 2 118 135 

5 394 34 44 472 572 

6 74 - - 74 74 

Итого 1217 91 106 1414 1665 

 

Для наибольшей наглядности представим полученные значения интенсивности движения 

транспортных потоков на пересечении ул. Шевченко - пр. Карла Маркса в виде условной картограммы 

(рисунок 1) и масштабной (рисунок 2). 
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Рис. 1. Условная картограмма интенсивности транспортных потоков на пересечении ул. Шевченко - пр. 

Карла Маркса 

 

Зная количество ТС в потоке, приведенную часовую интенсивность движения на 

рассматриваемом пересечении, рассчитаем среднегодовую суточную интенсивность движения N на 

пересечении ул. Шевченко - пр. Карла Маркса по формуле: 

СНМпр KKKNN  ,    (2) 

где МК , НК , СК  - месячный, недельный и суточный поправочные коэффициенты. 
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Рис. 2. Масштабная картограмма интенсивности транспортных потоков на пересечении ул. Шевченко - 

пр. Карла Маркса 



 

Значения среднегодовой суточной интенсивности представлены в таблице 3. 

 
Таблица 3. Значения среднегодовой суточной интенсивности 

 

Вид транспортного средства 
прN . 

ед/ч 

Коэффициент перевода N 

МК  НК  СК  

Легковые автомобили 1217  

1,32 

 

0,89 

 

8,47 

12110 

Грузовые автомобили 182 1811 

Автобусы 265 2637 

Итого 1414    16558 

 

Важнейшим критерием, характеризующим функционирование путей сообщения, является их 

пропускная способность. Для оценки на реальных дорогах имеющегося запаса пропускной способности 

используется коэффициент Z , равный отношению существующей интенсивности движения к 

пропускной способности. Этот коэффициент также называется уровнем загрузки дороги (полосы) 

транспортным потоком. 

Для обеспечения бесперебойного движения необходим резерв пропускной способности, который 

принять считать допустимым .85,0Z  

Значение Z  на пересечении ул. Шевченко - пр. Карла Маркса определялся экспресс-методом 

часового наблюдения в пиковый период движения без затора. Интенсивность движения потока на 

пересечении ул. Шевченко - пр. Карла Маркса по 6-минутным отрезкам времени представлена на 

рисунке 3. 
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Рис. 3. Диаграмма интенсивности потока, полученная при определении коэффициента загрузки Z  на 

пересеченииул. Шевченко - пр. Карла Маркса 

 

По наибольшей интенсивности ( 2148 аN  авт/час) определим фактическую пропускную 

способность пересечения, как 214010214   авт/час. Фактическая интенсивность равна сумме 

интенсивности за десять отрезков времени: 2140Ф iN  авт/час. Отсюда Z =1806/2140=0,84. 

Следовательно, данный участок работает в пределах допустимого. 

Проведем анализ конфликтных точек на пересечении ул. Шевченко – пр. Карла Маркса и 

оценим его сложность (условную опасность) (рисунок 4): 

псо nnnm 53  ,      (3) 

где оn , сn , пn  - число точек соответственно отклонения, слияния и пересечения. Принято 

считать перекресток малой сложности (простым) при 40m , средней сложности при 8040m , 

сложным при 15080m  и очень сложным при 150m . 

 



 
 

Рис. 1.4. Схема конфликтных точек на ул. Шевченко – пр. Карла Маркса в одном уровне 

 - точка отклонения ТС,  - точка слияния ТС,  - точка пересечения ТС 

 

Подставим числовые значения в формулу 3, рассчитаем сложность пересечения: 

2735333 m . 

Вывод 4027 m , пересечение ул. Шевченко – пр. Карла Маркса является простым. 
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